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阻 燃 型 胶 合 板

倪湘生

(上海建设人造板厂厂长 )

胶合板虽早已被广泛 地 用于建 筑
、

家 具
、

造

船
、

’

车辆
、

军工及其它许多工亚部门
。

但由于其易

燃
,

因此限制了它的使用范围
。

例如
,

船舶
、

火车

车厢
、

飞机内部使用的胶合板
,

都有特定的阻燃要

求
。

高层建筑主要承重构件
,

一般都要求达到一
、

二级耐火等级
,

同时对内部装修材料和家具也提出

了相应的防火要求
,

因此研究阻燃型胶合板是社会

主义四化建设发展的需要
。

阻燃型胶合板是在生产过程中同时进行阻燃处

理
,

籍以减少燃烧速率
,

当火灾发生时
,

使火焰的

扩散减小到最低程度
,

认而能控制火势并及时地将

其扑灭
。

4

本厂研制的滞燃型胶合板于一九 /又/、年通过中

试专家级鉴定
,

并荣获上海市优秀新产品二等奖
,

现已正式投产
。

产品具有多栩与芝度和幅面
,

也可按

用户实际需要而定制
。

板材的胶合强度
、

含水率
、

外观质量均符合 1 类胶合板的国家标准
。

对漆膜的

附着性能
,

经上海市涂料研究所测试数据表明
,

与

普通胶合板相同
。

产品不返潮
,

对金属和非金属材

料无腐蚀作用
。

其阻燃性能满足航空
、

铁道
、

船舶

等部门在消防方面的特殊要求
。

一
、

胶合板的阻姗处理

胶合板的阻燃性能的优劣
,

关键在于选择合适

的阻燃剂配方和合理的处理工艺
。

1
.

阻燃剂的选择

用于处理胶合板的阴燃剂应具有优 良的 阻 燃

性
、

较高的化学稳定性
、

良好的耐老化性和一定的

防水性能 ,’ 还要没有毒性
,

对金属和非金属没有腐

蚀作用
。

同时
,

也不能影响胶合板原有的物理力学

性能和二次加工的性能
,

价格也要控制在用户能承

受的范围之内
。

我们所采用的阻燃剂主要由含磷
、

氮
、

卤素等

阻燃元素组成的有机物和某些无机物混合而成
。

其

目的是使两者在木材燃烧时能起到
.

良好 的 协 同 效

应
,

增强自熄效果
。

经阻燃剂处理后的胶合板
,

要

能有效地降低板材的可燃性 ;
,

增加不燃产物的产生

量 ; 切断游离基以阻止氧化反应的进行
。

1 一

使板材燃

烧过程中表面形成不挥发的炭化层或玻璃状的薄层

以阻断空气中氧的助燃作用和降低热传导效应
。

2
.

阻燃处理的方法

一般木材的阻燃处理方法有二种 : 一种是涂刷

或喷淋
,

另一种为浸炭
。

我们把二者结合起来
。

首

先将单板用水溶性阻燃剂进行喷淋处理
,

使之能均

匀地渗透到单板内并能满足连续生产的要求
。 ’

在胶

力拖动有配交流电机的
,

也有配直流电机
,

不管采

用哪种型式的石蜡泵都残须满足
:

( 1 ) 泵的流量必须略大于生产上所需要的最

大施蜡量
。

( 2 ) 泵的输出流量是可调节的
。

( 3 ) 泵体自身必须带有加热保温系统
。

( 4 ) 泵的密封件的结构设计应尽量简单
、

材

料应选择耐磨耐温性好
,

这是保证石蜡泵正常运行

的必要条件
。

此外
,

单向阀的设置和加工精度也影响了石蜡

系的正常工作
。

5
.

正常流量的指示和计量

施蜡系统一般没有配备正常工作的指 示 和 计

量
,

但这却是生产上所迫切需要的
。

如石蜡是否输

进磨室
,

输入的蜡量是否满足工艺要求
,

要有显示
,

以便及时检查维修
,

这样才能保证产品质见
。

从管

理上也需要计量
,

能反应当天当班石蜡消耗
,
既能

保证产品质量
,

又能节约用蜡
。

目前存在的问题是
,

施蜡系统温度较高
,

一般

的流呈计不能适应这一条件
,

有待研究灾破
,

争取

能早 日解决计量问题
。
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料调制过程中将阻燃剂
、

胶料
、

填料
、

助剂等均匀

地混和
。

胶粘剂仍以腮醛树脂为主
,

调制是在特制

的调胶设备中进行
,

在调制过程中要严格控制阻燃

剂的配比
,

否则会严重影响板材的胶合质量
。

然后

按普通胶合板制造工艺经涂胶
、

组坯
、

热压等工序

制成阻燃型胶合板
。

二
、

胶合板阻燃性能的评价

评价胶合板阻燃性的方法很多
,

为使产品性能

与使用要求密切结合
,

分别按船舶
、

火车车厢和飞

机内装修对阻燃性能的要求
,

.

委托有关测试部门进

行测试
,

结果如下
:

1
.

氧指数的测定

采用氧指数来判断聚合物的可燃程度
,

早已被

广泛承认
。

.

日本 J IS 一 A 1 20 1规定聚合物氧指数大于

30 为难燃 1级
,

氧指数在 27 一 30 为难燃 2级
。

我厂委托公安部
.

上海消防研究所按 G BZ 4 6 0一

80 进行氧指数测定
,

其数据如下
:
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能完全能满足机车车箱内作为隔墙板的防火要求
。

3
.

垂直燃烧性能的测试

为改进民用飞机机舱内所用非金属材料的阻燃
性能

,

在飞机上所选用的非金属材料必须满足中国

民航机务通告 T Y一 2 50 0一 00 09的杯准
。

此项 试 验

由民航一O二厂负贵测试
。

试验要求
:

火焰温度 ) 84 3℃ ,

试样垂直悬挂
,

燃烧 6 。秒

后移开火焰
,

试件必须 自行熄灭 , 延烧时间不可超

过 15 秒 , 平均炭化长度不可超过 152 毫米 , 试样 上

滴落物在跌落后继续燃烧时间平均不超过 3秒
。

试验状态
:

喷灯火焰高度为 38 毫米 , 距喷灯口 18 毫米处火

焰的最低温度大于 843 ℃ , 试样垂直悬挂在试 验 箱

内
,

与喷灯 口距离为 18 毫米
。

试样规格
:

长 x 宽 x 厚 = 3 6 8 x 7 6 又 6毫米
。

试验结果
:

符合 T Y一 2 5 00一。。0 9要求
,

见下表
。
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根据氧指数其指标已高于低播焰塑料贴面板
,

所以中国船舶及海洋工程研究院 708 研究所
,

同 意

将我厂的滞燃型胶合板用于有阻燃要求的船舱和军

舰内作为装修材料
。

2
.

耐火性能测试

按铁道部四方机车车辆厂设计部门提出的用于

国际列车隔墙板的耐火要求
,

委托公安部上海消防

研究所进行耐火性能的测试
。

试验要求
:

火源
:

煤气喷灯
,

火焰温度》 8理3 ℃

试验板材与喷灯成 90
“

角垂直放置

在此条件下
,

要求板材在 30 分钟内背火面最高

点温度不超过 14 。℃
。

试验状态
:

喷灯火焰高度为 18 5毫米
。

距喷灯口 10 。毫米处火焰温度为 9 20 ℃
。

试样垂直放置距喷灯口 10 。毫米
。

试样规格
:

长 x 宽 x 厚 二 2 9 5 x 2 9 5 x 2 5毫米
。

试验结果
:

喷灯烧 30 分钟
,

背火面最高温度为 62 ℃ ,

75 分钟

时
,

背火面最高温度为 13 8℃ ,

板材离火即熄
,

阴燃

时间为 2分 10 秒
,

炭化层厚度为 2 1
.

3 毫 米
。

耐火性

三
、

阻瀚型胶合板企业标准

1
.

外观质量和物理性能必须符合国家 标 准 G B

7 3 8一 7 5的规定
。

2
.

阻燃性能应符合下表规定
:

项 目 名 称

氧 指 数 0 1

指标

》 4 5

倾斜

燃烧

试脸

明燎 (秒 )

阴燎 (秒 )

.

炭化面积 (厘米
.

)

卜
二
一

三竺
一

一

卜
~

二竺一
} < 3。

四
、

阻燃型胶合板的用途

阻燃型胶合板
,

除可用于船舶
、

机车车辆
、

飞

机等需要有防火要求的场合外
,

自然也适用于建筑

物内部作为装修和家具的制作
。

结 束 语

阻燃型胶合板由于生产的时间较短
,

目前仅仅

是开始
,

今后将继续根据不同使用场所对产品性能

提出的要求
,

不断改进工艺
,

提高产品质最和开发

新产品
,

为四化建设作出贡献
。


